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1 FORORD

Denne rapport er udarbejdet af Grontmij A/S i samarbejde med Ringkabing-Skjern
Kommune i perioden januar til juli 2013. Rapporten udger afrapportering til Energisty-
relsen for projektet: "Gran mobilitetsstrategi for landkommuner i Danmark inden for
persontransportomradet — elbiler i landdistrikter” finansieret under puljen Forsggsord-
ning for elbiler — 4. tilskudsrunde.

Glostrup, 17. juli 2013
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Christine Rud Wennerberg
Gruppeleder for Energi- og Ressourceplanlaegning
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2 SAMMENFATNING

Neervaerende projekt bygger pa en hypotese om, at der er et stort potentiale for privat
elbilisme blandt familier bosat i landdistrikterne i Danmark. Hypotesen bygger pa en
forventning om, at familier bosat i landdistrikter har to eller flere biler til radighed for at
imgdekomme deres mobilitetsbehov og, at en af disse primaert anvendes til kortere
ture og derfor ville kunne erstattes med en elbil.

Grontmij A/S i samarbejde med Ringkgbing-Skjern Kommune har derfor i dette pro-
jekt analyseret kgrselsadfeerden blandt privat bilister i Ringkabing-Skjern Kommune
for at vurdere, hvor stort et overflytningspotentiale til elbilisme der er i de danske
landdistrikter, hvilke barrierer der er i forhold til at realisere dette potentiale samt hvil-
ke handlemuligheder kommunerne har for at realisere potentialet.

Data er primaert blevet indsamlet via en omfattende spgrgeskemaundersggelse
blandt Ringkgbing-Skjern Kommunes borgere. Undersggelsen blev gennemfart i for-
aret 2013 og opnaede 1.031 besvarelser i alt. Spgrgeskemaundersagelsen blev efter-
felgende suppleret med et borgergruppemade. Konklusionerne af undersggelsen i
Ringkebing-Skjern Kommune er verificeret gennem gvrige undersggelser og rappor-
ter samt opskaleret til nationalt niveau i det omfang det har vaeret muligt.

Undersggelsen i Ringkgbing-Skjern Kommune viser, at for borgere bosat i landdistrik-
ter geelder, at ca. 64 % har to biler, hvoraf den ene dagligt kegrer under 150 km. For
borgere, der bor i byer med mellem 200 og 1.000 indbyggere, er tallet 49 %. Opskale-
res disse tal til nationalt niveau, kan der ved en realisering af 95 % af potentialet for
privat elbilisme opnas en arlig CO,-emissionsreduktion pa 840.000 ton under forud-
saetning af, at der anvendes gren el’.

Blandt de potentielle elbilister i Ringkgbing-Skjern Kommune svarer 65 % “ja” il
spgrgsmalet om, hvorvidt en elbil, med det eksisterende transportbehov som findes i
husstanden, vil kunne erstatte en af husstandens nuvaerende biler. Samtidig svarer
90 % af de potentielle elbilister "nej” til sp@rgsmalet om, hvorvidt de har overvejet at
kabe en elbil. Kun 1 % svarer "el” pa spgrgsmalet om, hvilken type bil de sandsynlig-
vis vil kabe neeste gang.

Barriererne for realisering af potentialet omfatter bade tekniske og skonomiske fakto-
rer. Bedre ladeinfrastruktur og laengere raekkevidde per opladning er de to vigtigste
faktorer. Besvarelserne peger ogsa pa, at forbrugerne ikke kender til elbilsmarkedet i
dag. Saledes peger 53 % pa at elbilen skal kunne konkurrere med den konventionelle
bil i forhold til rummelighed/starrelse og 48 % pa bekvemmelighed. At elbilen er grgn
og beeredygtig vaegter blandt de laveste argumenter.

Kommunernes rolle i forhold til at realisere potentialet for privat elbilisme blandt fami-
lier bosat i de danske landdistrikter begraenser sig til at videreformidle information om
elbilernes karakteristika samt skabe synlighed af elbilerne i gadebilledet.

' For beregningsforudsaetninger se afsnit 5.1.1. og 5.1.3.
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INDLEDNING
Baggrund

Ifalge Energistyrelsens "Energistatistik 2011" udgjorde transportsektorens CO-
udledning i 2011 33 % af det endelige energiforbrug i Danmark. Energiforbruget til
transport er siden 1990 steget med 24 %. Transportsektoren er saledes den sektor,
hvor det endelige energiforbrug er steget mest. Vejtransportsektoren star for storste-
delen af transportsektorens energiforbrug med 76 % (2011). Dog sas der et svagt fald
i 2008 og 2009 pa grund af den generelle skonomiske nedgang, men ifalge Energi-
styrelsens "Danmarks energifremskrivning 2012" forventes energiforbruget til vej-
transport igen at stige fra og med 2012 med 0,6 % arligt.
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Figur 1: Transportsektorens energiforbrug (kilde: www.ens.dk)

Ifglge en analyse gennemfgrt af Ingenigrforeningen Danmark (IDA) i september 2008
vedrgrende persontransport tilbagelaegger hver dansker i gennemsnit ca. 14.500 km
arligt. 67 % af denne transport sker i personbiler. Omfanget af tilbagelagte personki-
lometer er i perioden 1997 til 2006 steget med 9,2 %, hvilket farer til stadig starre
problemer i form af gget traengsel pa vejene, gget energiforbrug og negativ pavirkning
pa miljget.

Energiforbruget i transportsektoren deekkes i dag hovedsageligt af fossilt braendstof.
Regeringens malsaetning omfatter en andel af vedvarende energi pa 10 % i 2020,
hvilket blandt andet understattes med stette til udrulning af ladestandere til el, infra-
struktur til brint, samt infrastruktur til gas i tung transport. Det langsigtede nationale
mal er, at transportsektoren i 2050 er fossilfri.

Grontmij A/S har gennem en arraekke arbejdet med energi- og klimaproblematikken i
en reekke danske kommuner blandt andet gennem udarbejdelsen af kortlaegninger af
energirelaterede emissioner og strategiske energiplaner for Vejle, Brandby, Bran-
derslev, Furesg og Gribskov Kommune. Grontmij A/S oplever, at kommunerne er
meget interesserede i at gennemfgre emissionsreducerende tiltag for eksempel inden
for energiforsyning, herunder vedvarende energi, fiernvarmeudbygning og energief-
fektivisering i offentlige bygninger, men at isaer persontransportomradet er sveert at
handtere. Det betyder, at der pa nuvaerende tidspunkt findes et stort uudnyttet bespa-
relsespotentiale inden for persontransportomradet.

&¥ Grontmij



Grgn mobilitetsstrategi for landkommuner i Danmark inden for
persontransportomradet — elbiler i landdistrikter

Side 5

| forbindelse med den @gede fokus pa at reducere transportsektorens udledning af
drivhusgasser diskuteres iseer mulighederne for overflytning til den kollektive trans-
port. Faktum er dog, at der isaer fokuseres pa byomrader, hvor befolkningstaetheden
er hgj, hvor mange arbejdspladser er placeret, og hvor behovet for mobilitet samtidig
med gget traengsel pa vejene derfor er starst. | landdistrikter vil udbygning af den kol-
lektive transport derimod i de fleste tilfeelde ikke vaere en rentabel Igsning og ikke
kunne udbydes i tilstreekkeligt omfang, sa& borgerne vaelger denne transportform frem
for egne biler 2.

Samfundene i landdistrikterne i Danmark gendrer sig fra at veere lokalt selvforsynende
til at veere organiseret i starre geografiske enheder, i takt med at skonomiske og ser-
vicemaessige funktioner forsvinder fra de mindre byer og landsbyerne. Hermed kom-
mer persontransporten til at spille en stadig sterre rolle for disse borgeres muligheder
for at deltage i lokale, regionale og nationale udbud og muligheder inden for beskaef-
tigelse, uddannelse, underholdning, service og kultur®.

Det stigende persontransportbehov afspejles ikke i serviceniveauet i den traditionelle
kollektive transport, der tilbydes i landdistrikterne. Den transport, som det offentlige
tilbyder, anses som vaerende langsommelig, ufleksibel og darligt daekkende. Samtidig
nedleegges flere busruter og antallet af ture formindskes. Med undtagelse af skole-
busser og ruterne til gymnasiebyerne karer en stor del af de tilbagevaerende busser
mere eller mindre tomme rundt*. Det betyder, at borgerne i landdistrikterne er af-
haengige af at have 1-2 personbiler per familie for at opfylde behovet for persontrans-
port.

| forbindelse med dette projekt har Grontmij A/S indgaet et samarbejde med Ringkg-
bing-Skjern Kommune, som gennem en arreekke ambitigst har fokuseret pa klima og
energi. | 2008 besluttede et enigt byrad, at kommunen som geografisk omrade skal
veere 100 % selvforsynende med vedvarende energi i ar 2020. Kommunens malsaet-
ning er udmgntet i Energi2020 Strategien, hvori der arbejdes med 5 delstrategier —
herunder er transport den ene. Som en del af delstrategien Transport gnsker kom-
munens Energisekretariat at inspirere borgerne til at anvende alternative braendsler til
transport samt at skabe synergi mellem lokalt produceret vedvarende energi og
transport.

Kommunen er geografisk set landets starste med 1.489 km® Med 58.000 borgere pa
et sa stort areal tvinges kommunen til at teenke i decentrale lgsninger, hvis emissio-
nerne fra persontransporten skal nedbringes. Kommunen oplever, at mange familier
har brug for 2 biler for at imgdekomme de logistiske udfordringer, nar barn og voksne
skal til og fra arbejde, skole og fritidsaktiviteter.

% http://ing.dk/artikel/110202-busserne-forsvinder-fra-udkantsdanmark
3Agerho|m, Niels og Mgller, Jargen; Personbefordringsbehov i landdistrikter i dag og fremover - resulta-
Az;er fra et forskningsprojekt i Favrskov Kommune

Ibid
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Grontmij A/S mener, at elbiler kan spille en vaesentlig rolle i forhold til reduktion af
COs-emissioner fra persontransport i landdistrikterne i Danmark. Vi mener, at der lig-
ger et potentiale i at analysere kerselsadfeerdsmgnstrene blandt privatbilister i landdi-
strikter for at vurdere, hvor stort et overflytningspotentiale af privatbilismen til elbilisme
der er, samt hvilke barrierer der er i forhold til at realisere dette potentiale.

Problemformulering

Projektets indhold og output er blevet revideret i forhold til den oprindelige projektan-
sggning i samarbejde med Energistyrelsen ved opstartsmgadet den 11. januar 2013
og statusmadet den 10. april 2013. | henhold hertil bestar projektet af felgende tre de-
le:

1. Vurdering af potentialet for privat elbilisme blandt familier bosat i danske
landdistrikter

2. Identificering af barrierer for realisering af potentialet

3. Hvad kan kommune/stat gare for at realisere potentialet?

Punkt 1 er hovedfokus for opgaven. Herunder udarbejdes et signalement af kgrsels-
adfeerd og —behov blandt familier bosat i landdistrikter gennem et case studie af
Ringkgbing-Skjern Kommune, som sammenholdes med viden om elbilers karakteri-
stika.

Der er pt. etableret god viden om de generelle barrierer for udbredelsen af elbiler
herunder pris og reekkevidde. Derfor vil punkt 2. fokusere pa eventuelle specifikke
barrierer identificeret for familier i landdistrikter gennem case studiet.

Omfanget af projektets endelige output i form af anbefalinger til hvad kommune/stat
kan geare for at fremme privat elbilisme i de danske landdistrikter afhaenger af resulta-
terne fra delopgave 1 og 2.

METODE FOR DATAINDSAMLING

Potentialet for privat elbilisme blandt borgerne i Ringkabing-Skjern Kommune samt
barrierer forbundet med realiseringen heraf er kortlagt via en omfattende spgrgeske-
maundersggelse udsendt gennem Ringkgbing-Skjern Kommunes elektroniske bor-
gerpanel. Spagrgeskemaundersggelsen blev gennemfert fra den 25. marts til den 17.
april 2013 og opnaede 1.031 besvarelser. Borgerpanelet er sammensat efter stratifi-
ceret udveelgelse pa kgn, alder og geografi og kommunen foretager en arlig udskift-
ning pa 20 % af panelets medlemmer. | behandlingen af data har Ringkabing-Skjern
Kommunes Analyseafdeling veegtet data efter alder og ken pa baggrund af en bort-
faldsanalyse. Resultaterne af spgrgeskemaundersggelsen er derfor repraesentativ for
befolkningen i Ringkabing-Skjern Kommune. De samlede resultater for spagrgeske-
maundersggelsen er vedlagt som Bilag 1.

&¥ Grontmij
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Baseret pa besvarelserne fra spgrgeskemaundersggelsen deltog 11 borgere, vurde-
ret som potentielle elbilister, i et fyraftensmgde til en uddybende diskussion af barrie-
rerne for privat elbilisme. Deltagerne var godt fordelt pa ken (6 maend og 5 kvinder)
samt alder (fra 37 til 65 ar). Tre af deltagerne er bosat i omrader med under 200 ind-
byggere mens de resterende 8 deltagere er bosat i omrader med mellem 200 og
1.000 indbyggere. Madet blev holdt den 14. maj 2013 pa Ringkabing-Skjern Radhus.
Programmet for mgdet er vedlagt som Bilag 1.

Herudover gnskede vi at supplere analysen med telefoninterview af privat personer
bosat i landdistrikter, som allerede kgrer i elbil. Det viste sig dog at veere sveert at fin-
de frem til sddanne interessenter og gennem Ringkgbing-Skjern Kommunes Energi-
sekretariat har det kun veeret muligt at identificere 1 familie i Ringk@bing-Skjern
Kommune, der kgrer elbil. Deres svar indgar derfor ikke i neerveerende analyse som
grundlag for nogen konklusioner, men blot som inspiration og erfaringsudveksling.

Neerveerende rapport praesenterer konklusionerne fra undersggelsen i Ringkabing-
Skjern Kommune og opskalerer resultaterne til nationalt niveau i det omfang data er
til radighed. Det har dog vist sig sveert at finde frem til data om danske landdistrikter.
Det meste data, herunder Danmarks Statistik, er til radighed pa kommuneniveau. Ef-
ter kommunesammenlaegningen per 1. januar 2007 findes der ikke laengere land-
kommuner da alle kommuner i dag omfatter starre byomrader. Problematikken er
blevet diskuteret med Energistyrelsen, hvorved vi blev enige om, at naervaerende rap-
port primeaert fokuserer pa de resultater, vi har opnaet fra undersggelsen i Ringkgbing-
Skjern Kommune.

| denne rapport fglger vi Danmarks Statistiks definition af et landdistrikt. Ifalge denne
definition er et landdistrikt det modsatte af et byomrade. Byomrade defineres som:
"en sammenhaengende bebyggelse, der pa opgarelsestidspunktet har mindst 200
indbyggere; at bebyggelsen er sammenhaengende vil som hovedregel sige, at af-
standen mellem husene ikke overstiger 200 meter, med mindre afbrydelsen skyldes
offentlige anleeg, kirkegarde o.l. Landdistrikter er omraderne uden for byomraderne”.
Herudover inkluderer vi i analysen byomrader med op til 1.000 indbyggere for ikke at
gore resultaterne for sneevre.

Tidligere udarbejdede rapporter og undersggelser om potentiale og barrierer for privat
elbilisme anvendes ligeledes til at supplere og verificere resultaterne fra undersggel-
sen i Ringkgbing-Skjern Kommune. Dog er projektteamet opmaerksomme pa, at det
er et marked, som har udviklet sig hurtigt og at tidligere indsamlede data derfor hurtigt
bliver foreeldet.

&¥ Grontmij
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ANALYSE
Vurdering af potentialet for privat elbilisme i landdistrikter

| henhold til den indsendte ansggning til Energistyrelsens Forsggsordning for elbi-
ler — 4. tilskudsrunde, som ligger til baggrund for naervaerende rapport, er en familie
bosiddende i et landdistrikt defineret som potentielle elbilister safremt familien har to
eller flere biler, hvoraf en af disse karer under 150 km dagligt. Definitionen bygger pa
en hypotese om, at familier bosiddende i landdistrikter har to eller flere biler til radig-
hed for at imgdekomme mobilitetsbehovet og, at en af disse anvendes til kortere ture
og derfor vil kunne udskiftes med en elbil.

Det skal dog bemzerkes her, at der er flere aspekter, som kan betyde, at bil nr. 2i
disse familier ikke umiddelbart kan udskiftes med en elbil. Forbrugsmansteret af den
primeere og sekundaere bil vil veere forskelligt fra familie til familie. Disse komplekse
personlige vaner kan ikke kortlaegges gennem en bred spgrgeskemaundersggelse,
hvorfor vi operere med ovenstaende simple definition igennem denne analyse.

| dette afsnit er der undersggt bilbestanden blandt familier bosat i landdistrikter samt
karselsmgnster og —formal blandt disse. Oplysningerne er sammenholdt med oplys-
ninger om overvejelser i forbindelse med indkgb af ny bil og samlet i en vurdering af
potentialet for privat elbilisme i landdistrikter.

Bilbestand i landdistrikter
Bilbestanden i Ringkgbing-Skjern Kommune er vist i nedenstaende Figur 1. Heraf ses

det, at 41 % af familierne har to eller flere biler til radighed i husstanden, mens 56 %
har en bil. 3 % har ingen bil.

Spergsmdl: Hvor mange biler er der til rédighed for din husstand?

To eller flere biler = 40,7 5%

56,1%
(3?,3% ‘\
3,2% I 2,7% 0,6% 0,1%
. I
Ingen Biler 1 bil 2 biler 3 biler 4 biler Seller flere biler

N = 1012

Figur 1: Bilbestand i Ringkgbing-Skjern Kommune
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Pa nationalt plan tegner der sig et andet billede i forhold til danskernes bilbestand.
Ifglge Danmarks Statistik er der i alt 2.867.656 familier® i Danmark (2012), hvoraf kun
15 % har 2 eller flere biler til radighed. 45 % har en bil, mens de resterende 40 % in-
gen bil har. Ifglge rapporten NYT fra Danmarks Statistik. Byopgarelsen 1. januar
2012 er det dog kun ca. 13 % af befolkningen (714.686 personer), der bor i landdi-
strikter og ca. 7 % (413.537 personer), som bor i byer med mellem 200 — 1.000 ind-

byggere.

Figur 2 herunder viser, at hypotesen om, at et flertal af familier bosiddende i landdi-
strikter har to eller flere biler passer for Ringkgbing-Skjern Kommune. Undersggelsen
viser, at 67 % af borgerne, der bor i byer med under 200 indbyggere eller i landdistrik-
ter har to biler eller flere biler. For borgere der bor i byer med mellem 200 og 1.000
indbyggere geelder, at 51 % har to eller flere biler. | starre byer med over 1.000 ind-
byggere har de fleste (65 %) en bil til radighed i husstanden.

Ower 1000 borgere - Over 1000 borgere W=E25
64,8% 60,9%

o,
30,2% 9,7% - 29.4%
5,0% - ||

¥arer dagligt awer 158 km  Har £n bll ag karerdagiigt  Har to biler, hvar én karer
Ingan b Enm To ster fare oler under 150 km daghigt under 150 km

Mellem 200 og 1000 borgere

N=244 | | e e et N=248
48,4% 51,2% 47,2% 49,2%
oo
Karer dagligtaver 150 km  Har £n bl g karerdagiigt  Har to bller, hvar dn karer
Ingen b Enb Ta elier fiere biler under 150 km dagiigt under 150 km
Under 200 boraere [ i landdistrikt Under 200 boraere [ i landdistrikt
M= 15t N=154
66,9% 64,3%
33,1% 5 2 30,5% -
r 'a
0,0% . ||
¥arsr dagligtaver 150 km  Har £n il og karerdagligt  Har to bller, hvar én karer
Ingen o no Ta sller fere Dlier under 150 km dagligtuncer 150 km

Figur 2: Fordeling af antal biler og potentielle elbilister over urbaniseringsgrad

Figur 2 viser desuden, at for borgere bosat i landdistrikter eller byer med under 200
indbyggere geelder, at ca. 64 % har to biler, hvoraf den ene dagligt kgrer under 150
km. Herudover har ca. 31 % af disse borgere én bil, der dagligt kerer under 150 km.
Sidstnaevnte er dog ikke taget med i definitionen af potentielle elbillister idet det for-
ventes, at disse respondenter fra tid til anden vil have brug for at kgre laengere ture,
som ikke kan klares med en elbil. For borgere der bor i byer med mellem 200 og
1.000 indbyggere geelder, at ca. 49 % har to biler, hvoraf en karer under 150 km dag-
ligt. Tallet er ca. 29 % for borgere bosat i byer med over 1.000 indbyggere.

Resultaterne vedrgrende sammenhaengen mellem familiers bilbestand i Ringkabing-
Skjern Kommune og bopeael i landdistrikt understattes af kortet fra Danmarks Statistik
vist nedenfor, Figur 3. Heraf ses det, at bilbestanden er lavest i de store byomrader
(Kebenhavn, Arhus, Alborg og Odense). | Bilag 2 er der lavet en sammenligning af
befolkningsteethed med bilbestand baseret pa data fra Danmarks Statistik, Statistik-
banken. Sammenligningen viser, at der er en sammenhaeng mellem lav befolknings-
teethed og hgj bilbestand. Dog spiller familiers sociogkonomiske profil ogsa ind i for-
hold til bilbestand herunder familietype, indkomst, beskaeftigelse og boligtype.

® Familier i denne opggrelse er defineret som e-familier, hvor alderen for hiemmeboende bgrn er 0-24 ar
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Familiernes bilrddighed i kommunerne. 1. januar 2011

©Kort- og Matrkelstyreisen (G 500) B
Figur 3: Familiers bilradighed opdelt efter kommune

Hvis vi saledes gar ud fra, at besvarelserne fra Ringkabing-Skjern Kommune er re-
praesentativ for Danmark svarer det til, at der i alt er ca. 460.000 danskere bosat i by-
er med under 200 indbyggere eller i landdistrikter, som har to biler, hvoraf den ene
kgrer under 150 km dagligt samt ca. 203.000 danskere, der bor i byer med mellem
200 og 1.000 indbyggere, der har to biler, hvoraf den ene karer under 150 km dagligt.

Ifelge Danmarks Statistiks publikation Danmark i tal 2013 er der i gennemsnit 2,1
personer per husstand. Overfgres dette til ovenstdende udregning svarer det til, at
der er ca. 219.000 husstande i byer med under 200 indbyggere, hvor beboerne har to
biler, hvoraf den ene kgrer under 150 km dagligt samt ca. 97.000 husstande i byer
med mellem 200 og 1.000 indbyggere, hvor beboerne har to biler, hvoraf den ene kg-
rer under 150 km dagligt. Det er dog her vigtigt at bemaerke at antal personer per
husstand er et landsgennemsnit og det kan forventes, at der vil vaere forskel pa antal
personer per husstand safremt det opdeles efter bopael. Sdledes ma det forventes, at
familier med 2 biler i husstanden, som er bosat pa landet, vil vaere flere personer per
husstand end landsgennemsnittet.

Karselsmanster og —formal blandt familier bosat i landdistrikter
98 % af familierne i Ringkgbing-Skjern Kommune, der har to eller flere biler, har
mindst en bil, der kgrer under 150 km om dagen, illustreret i Figur 4 herunder, og alt-

sa betegnet som potentielle elbilister i henhold til definitionen anvendt i denne analy-
se.
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Andel af familier med en eller flere
biler, hwor mindst én af bilerne
kerer under 150 km om dagen.

B Kgrer dagligt
over 150 kam

mKprer dagligt
under 150 km

Mo=1021

Andel af familier med to eller flere
familier, hvor mindst én af bilerne
kerer under 150 km om dagen.

® kprer dagligt
over 150 km

B Korer dagligt
under 150 km

N=412

Figur 4: Andel af borgere i Ringkgbing-Skjern Kommune, som har to eller flere biler, hvor mindst

en af bilerne kerer under 150 km om dagen

Borgerne i Ringk@bing-Skjern Kommune med to eller flere biler blev desuden spurgt
om, hvor ofte den primaere og den sekundzere bil anvendes til kgrsler af ture pa hen-
holdsvis 1-99 km, 100-149 km, 150-199 km og 200 km eller mere. Afstanden er fra
start til stop — det vil sige uden returkgrsel. Besvarelserne er vist i Figur 5 herunder.

Den primere bil

Den sekundare bil

0 - 99 km 0-99 km
F4% 4%,
23% 17% 26% 17%
7% 13%
J | — 1 || — —
Dagiigt Mindst =n gang | Mindstan gang | Sjzidn=r= =nd &n Daghigt Mindstan gangl Mindstean gang | Sjebdin=re =nd &n
ugan minazen aang | ménagan ug=n mnezen gang | mEnsgen
N = 375 M= 353
100 - 149 km 100 -149 km
43% 41%
o e mm % 2% EE WE
— | .
Dagligt Mindst =n gang | Mindsian gang | Sj=idin=r= =nd &n Daghigt Mindstangang | Mindsten gang| Sj=idnar= =nd &n
ugan ménadan gang | miined=n ugan méinaden qang | mEnedan
MW o= 352 M= 333
150- 199 km 150 - 199 km
605, 74%
27% 230
4% 3% 2%
[ L% —
Dagugt Mindst &n gang | MIngsten gang | Siaidnare =nd &n Dagugt Mindsten gang i Mindsten gang | Siaiinsre snd dn
ugan ménadan gang | miineden ugan méinaden qang | mEned=n
o= F22 M= 312
200 km eller mere 200 km eller mera
7304 86%
20%
— L% 0% —
Dagigt Mindstengangl  Mindsten gang |l Sfamidnare and &n Dagigt Mindstengangl  Mindsten gang | Spamidnere and &n
ug=n manadan gang |l mdnedan ug=n manadan gangl mineden
Mo M=273

Figur 5: Afstand i primar og sekundeer bil, Ringkebing-Skjern Kommunes borgere med to eller

flere biler
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Besvarelserne viser, at den sekundaere bil dagligt hovedsagligt anvendes til ture op til
99 km. Hvorvidt disse ture kan klares i en elbil afhaenger af, om lzengden af den sam-

lede tur (retur) overstiger en elbils raekkevidde samt om der er mulighed for at oplade
bilen inden returkarslen.

Figur 6 herunder viser fordelingen af karsel i bilerne for borgere i Ringkabing-Skjern
Kommune, der har to eller flere biler fordelt pa tre typer formal: 1) uddannelse / arbej-
de, 2) fritidsformal over 100 km og 3) fritidsformal under 100 km. Fordelingen er base-
ret pa respondenternes egen vurdering.

Fordeling af forbrug for familier
med to eller flere biler
{prim==re bil)

Fritidsfo
rmal
ower

100 km

Fordeling af forbrug for familier
med to eller flere biler
{sekund==rabil)

Fordeling af forbrug for familier
med to eller flere biler
(tertiz==re bil)

Fritidsfor
mal over
100km
31%

3t

n=421

Figur 6: Kerselsformal i primaer, sekundaer og tertiar bil, Ringkebing-Skjern Kommunes borgere
med to eller flere biler

Borgerne blev desuden spurgt om, hvor ofte hver bil typisk anvendes til fritidsformal i
lgbet af en uge samt hvor lang afstanden oftest er til de fritidsformal, som hver bil an-
vendes til malt i afstanden tur/retur fra aktiviteten. Figur 7 herunder viser besvarelser-
ne.

Anvendelse til fritidsformal -
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Anvendelse til fritidsformdl -
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. .
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e iy

frindalzedl it mdi

Anvendelse til fritidsformal - Anvendelse til fritidsformal -
sekundzere bil N=335 sekundzere bil
36% Bl 353
24% 39%  26%

= S0t I I 1-4% 2% 2% gee 9%
- 0% 0%

Sdkm M-ZRkm M-SEkm B0-RRlm MO-1E5 ke L5016 km 20035 kmaldkmalas Qe
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Anvendelse til fritidsformal - Anvendelse til fritidsformal - -
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31%
230 23% 24%; 30% 30%
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- . —

&% 2% 5% e L0 lag 1501 - a - an
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Figur 7: Anvendelse af primzer, sekundaer og tertizer bil til fritidsformal
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Sammenholdes resultaterne fra Figur 6 og Figur 7 ses det, at borgerne i Ringkgbing-
Skjern Kommune selv vurderer, at 45 % af forbruget af bade den sekundeere og ter-
tizere bil er til fritidsformal under 100 km og at laengden af disse ture oftest er under
59 km.

I henhold til rapporten Statusrapport for Energistyrelsens forsagsordning for elbiler
udarbejdet i august 2012, viser erfaringerne med elbiler en praktisk raekkevidde pa
80-140 km mod producenternes specifikationer, der siger 100-200 km. Ifglge erfarin-
gerne fra projektet Test en Elbil, hvor familier i en periode anvender elbiler til privat-
karsel og pendling, er testfamiliernes gennemsnitlige daglige karsel i elbil 32 km, og
elbilen benyttes i 85 % af alle ture (Energistyrelsen, august 2012).

Med en praktisk reekkevidde pa 80-140 km vil en stor del af Ringkabing-Skjern Kom-
mune borgeres karsel i bade den primaere og den sekundzere bil saledes kunne
daekkes af en elbil.

5.1.3  Potentialet for elbilisme

Undersgagelsen i Ringkgbing-Skjern Kommune viser, at ca. 2 ud af 5 familier (39 %)
er potentielle elbilister baseret pa ovenfor naevnte definition. Ud af disse svarer 63 %

ja” pa spgrgsmalet om, hvorvidt de regner med at skifte bil inden for de neeste 2-3 ar.
Blandt de potentielle elbilister er der desuden 65 %, som svarer ”ja” til spargsmalet
om, hvorvidt en elbil, med det eksisterende transportbehov, som findes i husstanden,
vil kunne erstatte husstandens nuvaerende bil eller mindst en af de nuvaerende biler
under forudseetning af, at elbiler som minimum har en reekkevidde pa 100 km, Figur
8.

Fordelingen blandt alle Fordelingen blandt potentielle
borgere elbilister

N =814 N =336

Figur 8: Ringkebing-Skjern Kommunes borgeres egen vurdering af, hvorvidt en elbil kan daekke
familiens mobilitetsbehov
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Pa trods af ovenstaende svarer 90 % nej til spgrgsmalet om, hvorvidt du/din familie
har overvejet at kgbe en elbil naeste gang familien skal kabe ny bil. P4 spgrgsmalet
om, hvilken type bil de potentielle elbilister sandsynligvis vil kabe naeste gang svarer
39 % benzin og 59 % diesel. Kun 1 % svarer el. Besvarelserne er vist i Figur 9 herun-

der.

Fordeling pa alle borgere: Fordeling pa potentielle elbilister:
Spergsmal: Regner du med at skifte bil Spergsmel: Regner du med st skifte bil
indenfer de nasste 2-3 &r? indenfer de nasste 2-3 Sr?

N = 766 R
Spargsmal: Hvilken type bil vil du Spergsmal: Hvilken type bil vil du
sandsynligwvis kobe naeste gang? sandsynligwvis kobe naeste gang 7
= 49,1% .
=3z 46,65 Sz S58.5%
Ay -
TELSE s oo e et
M =753 M=318

Figur 9: Erhvervelse af ny bil blandt Ringkabing-Skjern Kommunes borgere

Forskningsprojektet etrans udarbejdet i 2011 af Designskolen Kolding undersgger li-
geledes danskernes holdning til elbiler gennem en spgrgeskemaundersggelse blandt
1.022 danskere. Undersggelsen viser, at 45 % forventer at kgbe ny bil indenfor de
naeste 3 ar. Ud af disse svarer 21 % at elbilen indgar i overvejelserne som en mulig-
hed. P& spagrgsmalet Hvilken type energi vil du/l sandsynligvis veelge at kare med i
forbindelse med dit/Jeres naeste bilkab? Svarer 55 % benzin, 34 % diesel, 6 % hy-
brid, 3 % el og 2 % andet.

Andelen af respondenter, der i etrans projektet svarer “ja” til, at elbilen overvejes som
en mulighed i forbindelse med naeste bilkgb er en anelse hgjere end blandt respon-
denterne i Ringkgbing-Skjern Kommune, jf. Figur 9. Dette haenger muligvis sammen
med, at 33 % af respondenterne i etrans projektet er bosat i Region Hovedstaden —
og ud af de respondenter, der sandsynligvis vil vaelge el som energikilde til den naeste
bil er 68 % fra Region Hovedstaden. etrans projektet konkluderer desuden, at den
mest sandsynlige elbilkgber er en person pa 35-65 ar, der bor i Kebenhavn.
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Ifalge Danmarks Statistik er der ca. 2,2 mio. personbiler i Danmark (2012). Antages
disse i gennemsnit at kare 14.500 km per ar med et gennemsnitligt breendstofforbrug
pa 13 km/L, svarer det til en arlig CO, udledning pa 6,1 mio. tons®. S&fremt 95 % af
potentialet pa 316.000 elbiler i landdistrikter realiseres, jf. beregning i afsnit 5.1.1.,
kan der opnas en CO2 emissionsreduktion pa 840.000 ton per ar under forudseetning
af, at der anvendes gren el, der er CO2 neutral.

5.2 Barrierer for realisering af potentialet for privat elbilisme i landdistrikter

Figur 10 herunder viser, hvordan de potentielle elbilister i Ringkabing-Skjern Kommu-
ne vaegter forskellige kriterier ved kab af ny bil’. Besvarelserne viser, at sikkerhed og
breendstofekonomi er de to vigtigste kriterier efterfulgt af pris, komfort og rummelig-
hed. | den anden ende af skalaen er topfart, forhandler og acceleration vaegtet som
de mindst vigtige kriterier.

Spergsmél: I hvor haj grad la=gger du vagt ps felgende kriterier, ndr
du skal kebe ny bil naeste gang?

gz 7a

73 74 70

25

Figur 10: De potentielle elbilister i Ringkebing-Skjern Kommunes vagtning af forskellige kriterier
ved kgb af ny bil

Note: Spergsmalsformulering: I hvor hgj grad leegger du vaegt pa falgende kriterier, nar du skal
kobe ny bil neeste gang? | meget hgj grad, i hgj grad er operationaliseret som afggrende betyd-
ning, mens i lav grad og i meget lav grad er operationaliseret som uden afgerende betydning.
Derefter er de to procentsatser fratrukket hinanden, hvilket giver et indeks for, hvor afgerende et
element ved kb af ny bil er.

® Der regnes med en emissionsfaktor pa 2,5 kg CO2/L. Der er en vis usikkerhed forbundet med bereg-
ningen. Resultatet understgttes dog af Energistyrelsens Energistatistik fra 2008, hvor CO2 emissioner-
ne for personbiler og varebiler under 2 ton (diesel og benzin) er opgjort til i alt 6,7 mio. ton/ar.

! Spgrgsmalet er ogsa stillet til de ikke-potentielle elbilister. Svarene viser samme raekkefglge af kriteri-
erne dog med en lidt anden vaegtning.
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Kriteriet sikkerhed kan tolkes bade som driftssikkerhed og personsikkerhed. Med
hensyn til driftssikkerhed har der ifelge Energistyrelsens statusrapport for forsggsord-
ningen med elbiler (2012) tidligere vaeret problemer med elbilernes drift pga. fejl pa
de elektriske dele og manglende mulighed for servicering. Disse problemer lader dog
til at veere lgst med 2. bolge elbiler®. | forhold til personsikkerhed er der ikke oplevet
problemer for brugeren i forbindelse med karsel af elbiler, men lette trafikanter kan
overse elbiler, der kgrer ved lave hastigheder, idet de er mere stgjsvage end konven-
tionelle biler. Ifglge farnaevnte statusrapport er der dog ikke i fors@gsperioden regi-
streret uheld eller haendelser, der kan relateres til, at elbilen er stgjsvag (Energistyrel-

sen, august 2012).

Med hensyn til kriterierne braendstofgkonomi og pris viser Energistyrelsens erfaringer
fra forsggsordningen for elbiler, at drivmiddelomkostningerne til en elbil er vaesentlig
lavere end sammenlignet med en tilsvarende konventionel bil, jf. Figur 11 herunder.
Totalgkonomisk set er elbilen dog stadig dyrere end en tilsvarende konventionel bil
grundet den hgjere anskaffelsespris. Merprisen ved anskaffelse af en elbil er ifglge
fernaevnte rapport 62—159 % for 2. bglge elbiler og fra 18 % for 3. bglge elbiler. To-
talomkostningerne for 2. bglge elbiler er saledes 33 % hajere end for konventionelle
biler i samme funktion. Herudover er der stor usikkerhed om veerdien af brugte elbiler
(Energistyrelsen, august 2012).

Forbrug ud fra EU-norm

£1, £d

Forbrug ud fra faktisk forbrug*

HK

Model = Omkostning Omkostning

middel kr./km elbillkon- kr./km elbil/kon-
ventionel bil ventionel bil

Renault Fluence Z.E. El 0,27 64 % 041 84 %

Renault Megane 1,5 .

dCi 110 HK Expression | 9i€se! 0.42 049

Mitsubishi iMIEV El 0,28 51 % 0,47 74 %

1
VW UP11,0 BMT 60 benzin 0,54 0,64

Figur 11: Omkostning til drivmiddel for elbiler sammenlignet med tilsvarende konventionelle bi-

ler, Energistyrelsen, august 2012

Kriterierne komfort og rummelighed i en elbil versus en konventionel bil er neermere
belyst senere i dette afsnit.

Borgerne i Ringkgbing-Skjern Kommune blev desuden spurgt om, hvad der skal til for
at du/din familie keber en elbil naeste gang familien skal have ny bil. Besvarelserne,
som er vist i Figur 12 herunder, peger pa, at bedre ladeinfrastruktur og laengere raek-
kevidde er de to vigtigste faktorer.

® Fra Statusrapport for Energistyrelsens forsggsordning for elbiler: 1. bglge bestod af ombyggede elbiler
og fabriksbyggede elbiler, bygget af sma, niche elbilproducenter. 2. balge 1 2011 kom de farste fabriks-
byggede elbiler fra store, etablerede bilproducenter pa det danske marked 3. bglge | efteraret 2011 og
foraret 2012 er en raekke nye elbiler kommet pa det danske marked, f.eks. Nissan Leaf, Renualt Flu-
ence Z.E. og Renault Kangoo Z.E.
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Dette stemmer overens med konklusionerne pa Energistyrelsens erfaringer med for-
sggsordningen for elbiler, som viser en raekke omrader, hvor elbiler har begreensnin-
ger i forhold til konventionelle biler. For projektejere og brugere har elbilernes hagje
pris, begraensede raeekkevidde, manglende ladeinfrastruktur — og for nogle elbilers
vedkommende — manglende driftssikkerhed vist sig at vaere de stgrste barrierer for
anskaffelse og drift af elbiler (Energistyrelsen, august 2012)

Fordelingen blandt alle borgere Fordelingen blandt potentielle elbilister

ot der er etablerst Iadrﬁlzr;dere. der
ger det nemt at oplade, nar man er
pa langfart

At der er etablerst |adr£|3r;derr=. der
ger det nemt at oplade, nar man er
pa langfart

o
69% 595

Sterre rezkkesvidde per opladning end . .
100 ﬁ 59%; Sterre laaldcewdmdglzir opladning end 65%

At elbilen kan kenlurrere med

eh=isterendes benzin- og diesslbiler i
forheld til rummelighed/stemel ==
At den har samme beloremmelighed

sam en tlsvarend e benzin-
diesel bil

A elbilen kan konburrere med
eksisterende benzin- og diesslbileri 5304
forhold til rummelighed/stemel ==
At den har samme beloem melighed
sam en tlsvarende benzin-

diesel bil

&t kebsprisen er markant |avers end
for en tilsvarende benzin- eller
dieszlbil

At keb=prisen ikde er hajers end for
en tilsvarende benzin- &ller dieselbil

At kebsprisen er markant |avere end
for en tilsvarende benzin- eler
diesalbil
At den er markant mere gren og
beeredygtig end benzin- og disselbiler
af samme stemelse

£t kebsprizen ikke er hajers end for
en tilsvarende benzin- &ller dieselbil

& den er markant mere gren og
bezredygtig end benzin- og dieselbiler
af samme stemelse
A den far et spndende og

ande'ledesd&ign end eksisterende

Sterre topfart end 140 km, /t.
biler pa markedst

At den far et spsendende og
anderledes design end ekdsterende
biler p2 maredat

Sterre topfart end 140 km, /£,

Andet 13% Andet 12%

N =854 N =378

Figur 12: Barrierer for keb af elbil blandt borgerne i Ringkgbing-Skjern Kommune

Sammenholdes Figur 12 med resultaterne fra projektet etrans naevnt ovenfor stem-
mer raeekkefglgen ikke overens med resultaterne fra Ringkabing-Skjern Kommune. Pa
et lignende spgrgsmal i etrans projektet svarede 22 % af respondenterne, at kabspri-
sen ikke ma veere hgjere end en fossildrevet bil af samme type og standard, 19 % si-
ger, at kgbsprisen skal veere markant lavere, 15 % peger pa starre reekkevidde per
opladning, mens 14 % siger, at etableringen af en infrastruktur er af afggrende betyd-
ning. Forskellen kan bunde i, at 33 % af respondenterne i etrans projektet som naevnt
herover er bosat i Region Hovedstaden, hvor behovet for at kgre lange afstande ofte
er mindre. De to undersggelser viser dog konsensus med hensyn til, at parametrene
topfart, et anderledes design samt mere gren og baeredygtig er de mindst vigtige i
forhold til at kebe en elbil fremfor en fossildrevet bil.

Det er interessant at bemaerke, at det granne argument for at veelge elbilen fremfor
en fossildrevet bil i begge undersagelser (etrans og Ringkabing-Skjern Kommune)
veegtes lavere end gkonomien. Det betyder, at privatbilister ikke vil kabe en elbil blot
fordi den er mere miljgvenlig, sa leenge totalomkostningerne er hgjere, som beskrevet
herover. Ofte promoveres elbiler netop pa, at de er et grgnt alternativ til den konven-
tionelle elbil — f.eks. ses der pa projektet Test en Elbil’'s hjemmeside under ”10 gode
grunde til at kare elbil”, at 8 ud af de 10 argumenter omhandler miljgfordelene”.

o https://www.clever.dk/viden-om-elbiler/10-gode-grunde-til-at-koere-elbil/
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Vigtigheden af det gkonomiske aspekt understattes af erfaringerne fra Norge, hvor
hver 20. bil, der bliver solgt, er en elbil. | en rapport bestilt af det Norske Vejdirektorat
konkluderes det, at nordmeaendene veelger elbilen, fordi den ma benytte busbaner
(hurtigere ved bykarsel), den er fritaget for at betale afgift nar den kerer ind i Oslo
(betalingsring) og den kan parkere gratis'.

Herudover er det interessant at bemaerke, at 53 % af de potentielle elbilister i Ring-
kabing-Skjern Kommune peger pa elbilens rummelighed/starrelse som en barriere og
48 % pa elbilens bekvemmelighed, hvilket stemmer overens med, at de potentielle
elbilister vaegter rummelighed og komfort i top 5 over de vigtigste kriterier ved kab af
ny bil, jf. Figur 10. | henhold til ovenfor naevnte status rapport fra Energistyrelsen har
de fleste elbiler, som er pa markedet i dag gode kareegenskaber og komfort, er
nemme at bruge, og har pladsforhold og lasteevne, som modsvarer almindelige biler
(Energistyrelsen, august 2012). Dog kan komfort veere et problem i forhold til kabine-
opvarmning, da flere elbiler anvender el fra batteriet, hvilket mindsker elbilens reekke-
vidde.

Respondenterne, som pa ovenfor neevnte spargsmal svarede, at afstanden per op-
ladning er afgerende for, at de vil investere i en elbil, blev herefter spurgt til, hvor lang
raekkevidde per opladning skal en elbil som minimum have for at du kan vaere inte-
resseret i at kabe en elbil? Besvarelserne er vist i Figur 13 nedenfor.

Fordelingen blandt alle borgere Fordelingen blandt potentielle elbilister
43%
39%
33°%
3% -
18%
16%
10%
8%
1% l 2% I
__ .
minimum  minimum minimom minimom sterre end i nimum minimum minimum minimum sterre end
100 k. 150 k. 200 krm. 250 krmi. 250 krmi. 100 krr. 150 km. 200 k. 250 k. 250 krmi.
MN=8&1lg M=2332

Figur 13: Ringkebing-Skjern Kommunes borgeres besvarelser pa spgrgsmalet om, hvor lang
raekkevidde en elbil som minimum skal have for at respondenten vil veere interesseret i at kebe
en elbil

Pa trods af analysen af borgernes kgrselsbehov samt borgernes egen vurdering af,
hvorvidt en elbil kan deekke familiernes behov for mobilitet under forudsaetning af en
reekkevidde pa 100 km, svarer 33 % af de potentielle elbilister, at elbilen som mini-
mum skal kunne raekke 200 km, 16 % svarer minimum 250 km, mens hele 39 % sva-
rer, at reekkevidden skal veere starre end 250 km.

"% http://www.information.dk/315606
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Besvarelserne vurderes at veere et udtryk for, at folk anser det for "besveerligt” at skul-
le huske at oplade elbilen hver dag, nar de er vant til, at en fossildrevet bil kan kare
vaesentligt laengere per optankning og kan optankes pa kort tid. Folk er vant til den
fleksibilitet og frined der er i at kere en konventionel bil, som kan optankes hvor og
nar som helst og hvor forbruget af bilen ikke skal planleegges pa forhand.

Ud over de barrierer, som er beskrevet ovenfor, der blev belyst via spgrgeskemaun-
dersggelsen, viste borgermgdet den 14. maj 2013 generelt, at der er udbredt mang-
lende kendskab til elbiler. Blandt de punkter, som blev naevnt som barrierer for, at del-
tagerne ville investere i en elbil — udover pris, raekkevidde og opladningstid — var
blandt andet:

Fart/acceleration

Personsikkerhed

Driftssikkerhed

Brugervenlighed/komfort

Afgifter (manglende kendskab til afgiftsfritagelse)

Generelt blev der udtrykt en manglende villighed til at veere “first mover” pa omradet.
Deltagerne savnede information om elbilens muligheder, synlighed af elbilen i gade-
billedet samt mulighed for at prave en elbil i en periode for at vurdere, hvorvidt den
passer til deres kgrselsbehov.

Lesningsmuligheder

Neerveerende afsnit belyser kort, hvad kommune og/eller stat kan ggre for at promo-
vere privat elbilisme og realisere det potentiale, der er for elbiler i landdistrikter. Pa
baggrund af ovenstadende analyse er fokus pa at fierne usikkerhedsmomenterne ved-
rerende elbilernes tekniske formaen gennem oplysning til forbrugerne og synlighed af
elbiler i gadebilledet. Herudover er der i analysen identificeret vigtige barrierer i for-
hold til gkonomi. Disse barrierer har kommune/stat ikke alene direkte indflydelse pa at
overkomme, hvorfor aktiviteterne herunder ikke omhandler disse.

Kommunen kan afholde en energidag med udstillinger og boder, hvor virksomheder
og foreninger indenfor energiomradet kan radgive og diskutere energivenlige Igsnin-
ger med private forbrugere. Ved en sadan event kan der ligeledes veere fokus pa
energivenlig transport herunder elbiler samt mulighed for at pragvekgre en elbil. For-
malet er, at forbrugerne far up-to-date oplysninger om elbilsmarkedet samt mulighed
for at selv sidde bag rattet i en elbil. Ringk@bing-Skjern Kommune har siden 2009 af-
holdt energidage og planlaegger at afholde en ny i efteraret 2013. Kgbenhavns Kom-
mune har afholdt "Elbilens Dag” og Hgje-Taastrup Kommune inviterede den 29. juni
2013 til "Vedvarende Energi dag”, hvor der var en konkurrence om at vinde en elbil i
en maned.
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Side 20

Kommunen som ambassader for elbiler handler om at gare elbiler synlige i gadebil-
ledet. Safremt kgrselsmegnsteret i kommunens forvaltning passer til elbilernes karak-
teristika kan kommunen veelge at kare elbiler for at skabe synlighed og erfaring med
elbilisme blandt kommunens ansatte, som kan viderebringe deres oplevelser med el-
bilisme til deres personlige netveerk. Kommunen kan eventuelt veelge at lease elbiler-
ne for at eliminere usikkerhederne omkring batteriservice og gensalgsveerdi. /£rg
Kommune har under Energistyrelsens forsagsordning for elbiler faet gode erfaringer
med at benytte elbiler i Kommunens forvaltning samt udleje elbilerne til turister gen-
nem gens Turistkontor i sommersaesonen.

| forbindelse med byplanlzegning har kommunen direkte mulighed for at promovere
elbiler gennem etablering af fordelagtige elbils-parkeringspladser samt ladestan-
dere i det offentlige rum. Herudover kan der etableres miljezoner i byerne, hvor af-
giften fastseettes ud fra biltype og alder, som det for eksempel ses i Tyskland. Der er
dog i Kgbenhavns Kommune oplevet en tendens til, at sddanne tiltag bliver kontra-
produktivt i forhold til at fremme elbiler idet de tilegnede elbils p-pladser ofte star
tomme, hvilket opfattes som en provokation'.

Endelig kan kommunen gennem sin hjemmeside samle oplysninger om elbiler og
linke til andre aktgrer, som kan radgive den enkelte borger i forhold til muligheder,
fordele og ulemper vedrgrende privat elbilisme.

Myndighedernes konkrete handlemuligheder i forhold til at konvertere privat bilisme
fra fossil til el er begreensede. Ovenstaende aktiviteter handler om, at holde borgerne
opdaterede omkring elbilsmarkedet, oplyse om elbilernes tekniske kunnen samt ska-
be synlighed i gadebilledet, sa borgerne far elbilen ind i deres bevidsthed som en mu-
lighed. @vrige aktgrer herunder elbilsproducenter, bilforhandlere, elselskaber, lea-
singselskaber m.v. har en stor rolle i forhold til at overkomme yderligere barrierer for
realiseringen af potentialet for privat elbilisme.

6 KONKLUSION

Som defineret i problemformuleringen, jf. afsnit 3.2, er denne rapport udarbejdet ud
fra felgende tre delelementer:

¢ Potentiale for privat elbilisme i danske landdistrikter
o Barrierer for realiseringen af potentialet
¢ Hvad kan kommune/stat ggre for at realisere potentialet?

Potentialet for privat elbilisme er vurderet ud fra en definition af en familie som poten-
tielle elbilister safremt familien har to eller flere biler, hvoraf en af disse kerer mindre
end 150 km per dag. Definitionen bygger pa en hypotese om, at familier bosat i land-
distrikter har to eller flere biler til radighed for at imedekomme deres mobilitetsbehov
0g, at en af disse primeert anvendes til kortere ture.

Spargeskemaundersggelsen i Ringkabing-Skjern Kommune viser fglgende konklusi-
oner vedrgrende potentialet for privat elbilisme

T http://politiken.dk/tjek/biler/ECE1887391/fdm-gabende-tomme-el-bilpladser-er-en-provokation/
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98 % af familierne i Ringk@bing-Skjern Kommune, som har to eller flere biler,
har en bil, der kgrer under 150 km per dag

64 % af borgerne bosat i landdistrikter har to eller flere biler, hvoraf den ene kg-
rer under 150 km per dag

2 ud af 5 familier i Ringkgbing-Skjern Kommune er potentielle elbilister

65 % af de potentielle elbilister svarer “ja” til spgrgsmalet om, hvorvidt en elbil
vil kunne erstatte en af hustandens nuveaerende biler

90 % af de potentielle elbilister svarer "nej” til spgrgsmalet om, hvorvidt du/din
familie har overvejet at kagbe en elbil naeste gang familien skal kebe ny bil

Baseret pa disse konklusioner vedrgrende potentialet har vi undersagt, hvad der skal
til, for at de potentielle elbilister vil investere i en elbil naeste gang de skal kabe ny bil.
Undersggelsen viser fglgende overordnede barrierer

¢ Bedre ladeinfrastruktur og laengere raekkevidde er de to vigtigste barrierer

e 39 % af de potentielle elbilister, som pegede pa leengere reekkevidde som afge-
rende for at de vil investere i en elbil, siger, at reekkevidden skal veere 250 km
eller storre

e 53 % af de potentielle elbilister i Ringkabing-Skjern Kommune peger pa elbilens
rummelighed/sterrelse som en barriere og 48 % pa elbilens bekvemmelighed

e 46 % af de potentielle elbilister i Ringkabing-Skjern Kommune peger pa, at
kabsprisen ikke skal veere hgjere end for en tilsvarende benzin- eller dieselbil

¢ At elbilen er grgn og baeredygtig vurderes som et af de mindst vigtige paramet-
re i forhold til at veelge elbilen fremfor en fossildrevet bil

Undersggelsen viser, at borgerne mangler oplysninger om elbilsmarkedet i dag her-
under bade de tekniske og skonomiske aspekter ved at veelge elbil fremfor en kon-
ventionel fossildrevet bil. Generelt blev der udtrykt manglende villighed til at veere
"first mover” og borgerne anser det for besveerligt at skulle aendre vaner i forhold til
opladning/optankning.

Mulige tiltag for kommunerne omhandler at skabe synlighed af elbilen i gadebilledet
samt at oplyse forbrugerne om elbilsmarkedet. De identificerede tiltag omfatter

Energidag med mulighed for at afpreve elbiler

Kommunen som ambassadgr for elbiler

Byplanleegning i forhold til parkeringspladser, ladestandere og miljgzoner
Oplysning og videreformidling via hjemmeside
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BILAG 1
Samlet praesentation af resultaterne fra spegrgeskemaundersggelsen i Ringkabing-
Skjern Kommune
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Ringkgbing-Skjern — 100 % vedvarende

Analyse: Grgn Mobilitet i Ringkgbing-Skjern Kommune
23. april 2013

Analyse og Energisekretariatet,
Ekstern Udvikling, Ringkgbing-Skjern Kommune
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Energl‘ 2020

Ringkgbing-Skjern — 100 % renewable

Ringkobing-Skjern Kommune skal vaere 100 % selvforsynende
med vedvarende energi i ar 2020

mm Ringkgbing-Skjern - 100 9 e ———————————————————— ] \cl.bing-Skjern Kommune S
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Neervaerende praesentation indeholder resultater for undersggelsen om
potentialet og barriererne for privat elbilisme i Ringkabing-Skjern Kommune.

Praesentationen indeholder fglgende afsnit:

1. Vurdering af potentialet for privat elbilisme
2. ldentificering af barriere for privat elbilisme
3. Borgernes overvejelser om erhvervelse af ny bil

Datagrundlag:

Datagrundlaget for neerveerende analyse, er indsamlet pa Ringkabing-Skjern Kommunes borgerpanel
igennem et elektronisk spargeskema i perioden 25. marts til 17. april 2013.

Analyse er baseret pa 1031 besvarelser og malingen er repraesentativ for borgerne i Ringkabing-Skjern
Kommune.

Energl‘ 2020 4
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Vurdering af potentialet for privat elbilisme
1  blandt familier bosat i danske Ringkabing-
Skjern Kommune

Indhold:
- Hvor mange biler har den enkelte familie i RKSK?
- Karselsmanster
- Karselsformal
- Andelen for potentiel elbilisme

Energl‘ 2020 4
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Hvor mange biler har familierne i Ringkgbing-
Skjern kommune?

41 % af familierne i RKSK har to eller flere biler til radighed i husstanden. Over
halvdelen har kun én bil, mens 3 % ikke har nogen bil til radighed i husstanden.

Sporgsmal: Hvor mange biler er der til rddighed for din husstand?
To eller flere biler = 40,7 %
56,1% A
( 37,3% \
3,2% 2,7% 0,6% 0,1%
I
Ingen Biler 1 bil 2 biler 3 biler 4 biler 5 eller flere biler
N = 1012

Energl‘ 2020
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Hvor langt keres dagligt og ugentligt |

Spargsmal: Hvor mange kilometer kares der gennemsnitligt i hver bil pa en typisk hverdag (al korsel
indberegnet)? (Tabellerne indeholder kun borgere med to eller flere biler)

Fordeling for alle borgere

Fordeling for potentielle elbilister

Hvor langt k@grer den primeaere bil

Hvor langt k@grer den primaere bil

dagligt? ugentligt?
29% 27% 30% 21%
19% 19% 2oy 15% ° 14% o
0
2% l . 3% 0% 1% 2% ° 3% 0%
— <& < < < <& <& . . D &
0-9 km 10-29 km 30-59 60-99 100 - 149150 - 499 500 km RO M- M A O N o2
km km km km  eller mere S S Qf" 0,“’ Qf" Qf\q 059 QQQ @
Q Q Q N
N = 416 e P ®© N ® > N = 404
Hvor langt kgrer den sekundzere bil Hvor langt kgrer den sekundzere bil
dagligt? ugentligt?
o 41% . 30% 5504
28% 23% 1195 V7% .
5% 8% o,
J 6% 2% 0% 0% 3% 1% 0% 0%
0 (]
- - PR R S S N S NN S
0-9 km 10-29 km 30-59 60-99 100 - 149150 - 499 500 km RO M- M A o o N
km km km km eller mere ~ <;°' S > 0,“’ Qf" 0,’\q QQQ QQQ' N4
Q Q Q N
N = 403 R > N = 395

Hvor langt kgrer den tertizere bil
dagligt?

44%

3% 3% 0% 0%

O-Qﬁ 10-29km 30-59 60-99 100 - 149150 -499 500 km

=

km km km km eller mere

‘ N =34

Hvor langt kgrer den tertizere bil
ugentligt?
32%
24%
12% 109, 12% o
7% 2% 0% 0%

Energ
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Andelen af borgere som kgrer under 150 km
om dagen

Hele 98 % af familierne med to eller flere biler, har én bil som kgrer under 150
km om dagen.

Spargsmal: Hvor langt karer du dagligt i din(e) biler?

Andel af hele befolkningen som har
en eller flere biler som kgrer under
150 km.

Andel af familier med to eller flere
familier, hvor mindst én af bilerne
kgrer under 150 km.

2%

mKgrer dagligt
over 150 km

B Kgrer dagligt
over 150 km

B Kgrer dagligt
under 150 km

mKgrer dagligt
under 150 km

N =412
N = 1031

Y
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Hvor langt keres dagligt og ugentligt Il

Spargsmal: Hvor ofte anvendes hver bil til korsler af ture pa 1-99 km, 100-149 km, 150-199 km og 200 km eller
mere? (al korsel - ikke kun fritidskersel) (afstanden fra start til stop, det vil sige uden retur-korslen)? (Tabellerne
indeholder kun borgere med to eller flere biler)

Den primaere bil Den sekundeere bil

0 - 99 km 0 - 99 km
S 44%
[ — . - .
Dagligt Mindst en gang i  Mindst en gang i Sjeeldnere end én Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én
ugen maneden gang i m@neden ugen méneden gang i méneden
N =37 N = 36
100 - 149 km 100 -149 km
0 35% 31% 45% 41%
10% 23% 3% 12%
— — ] 1 . ] ]
Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én
ugen maneden gang i mneden ugen maneden gang i mdneden
N = 352 N = 333
150- 199 km 150 - 199 km
o,
60% 74%
4% o 1% 3%
— [
Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én
ugen maneden gang i m@neden ugen méneden gang i méneden
N = 328 N =314
200 km eller mere 200 km eller mere
o,
72% 86%
20%
2% 6% . 1% 0%
> |
W‘i‘?f( Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere end én Dagligt Mindst en gang i Mindst en gang i Sjeeldnere
A ugen maneden gang i maneden ugen méneden gang i ma
N = 320 N = 279
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Karselsformal

Spargsmal: Holder falgende bil typisk stille nogle timer efter at have daekket behovet for transport til arbejde/uddannelse?

o Den primzere bil? Den sekundaere bil? Den tertizere bil?
89,1% 85,9%
63,8%
28,1%
7,2% 3,7% 6,4% 7,8% 8,1%
I I I [
Nej Ikke relevant Nej Ikke relevant Ja Nej Ikke relevant

Spergsmal: Hvordan vurderer du, at fordelingen er mellem karslen i bilerne samlet set til nedenstaende tre formal set over det
seneste ar?

Fordeling af forbrug for familier Fordeling af forbrug for familier Fordeling af forbrug for familier
med to eller flere biler med to eller flere biler med to eller flere biler
(primeaere bil) (sekundaere bil) (tertizere bil)

Fritidsfor

Fritidsfo mal over Fritidsfor
rmal 100 km mal over
over 16%

oyer 100 km

33% 31%
0
Fritidsf

n =421 n =421
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Anvendelsen af bilerne til fritidsformal

Spargsmal: Hvor lang er afstanden oftest til de fritidsformal, som
hver bil anvendes til (malt i afstanden tur plus retur fra aktiviteten)?

Spargsmal: Hvor ofte anvendes hver bil typisk til fritidsformal i
lobet af en uge (f.eks. til indkeb, sport, familiebesog...)?

Anvendelse til fritidsformal -

Anvendelse til fritidsformal -

primaere bil N primzere bil N = 397
30% 9
25% ° e 339 40%
12% 14% 0
5% J 4% 1% 1% 1% 0% 3%
- . - —
6-7 dage 4-5 dage 2-3 dage 0-1 dag B”e?kak';Vte”"des 0-9 km 10-29 km 30-59 km  60-99 km 100-149 km 150-199 km 200-299 km 300rrl§:»:”er ansgzzes
ikke til
fritidsformal fritlids?otrlmél
Anvendelse til fritidsformal - Anvendelse til fritidsformal -
sekundaere bil N =395 sekundaere bil
36% N =393
o 39% 36%
19% 24% 16% °
14%
5% J 2% 2% 0% 0% 0% o
[ . |
6-7 dage 4-5 dage 2-3 dage 0-1 dag B”eri]kaknevt(?lndes 0-9 km 10-29 km 30-59 km  60-99 km 100-149 km 150-199 km 200-299 km 300nljrenreeller ansg:ges
ikke til
fritidsformal fritlids?otrlmﬁl
Anvendelse til fritidsformal - Anvendelse til fritidsformal - N - 50
tertizere bil N <43 tertizere bil
31% 30% o
23% ° 25% 24% ° 30%
16% 12%
J — B 3% 0% 0% 2%
[ . — —
6-7 dage 4-5 dage 2.3 dage 0-1 dag Bilen anvendes 0-9 km 10-29 km 30-59 km  60-99 km 100-149 km 150-199 km 200-299 km 300 km eller ansg:ges

ikke til
fritidsformal
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Energl‘ 2020

% vedvarende

Ringkebing-Skjern Kommune



Potentialet for elbilisme

Potentielle elbilister er defineret som familier med to eller flere biler, hvor
én af disse kgrer under 150 km dagligt. Af nedenstdende tabel fremgar det
at naeste 2 ud af 5 familier (39 %) i RKSK er potentielle brugere af elbiler.

Andelen for familier med potentiale for elbilisme

52,9%

39,2%

7,9%

1

Kgrer dagligt over 150 km Har én bil og kgrer dagligt under 150 Har to biler, hvor én kgrer dagligt
km under 150 km
N = 1031
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Grgn profil

En gren profil er operationaliseret som borgerne, der har investeret
| solceller og/eller har en anpart i en vindmglle

Fordelingen mellem alle borgere Fordelingen blandt potentielle
elbilister

N = 968 N = 384

1 Y
Energl 2020
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2 Identificering af barriere for udnyttelse af
potentialet for elbilisme

Indhold:
- Barriere for elbilisme

Energl‘ 2020 '
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Overvejelser om kgb af elbil

Spergsmal: Har du/din familie overvejet at kobe en elbil, hvis eller ndr du/I
skal kobe ny bil?

Fordelingen mellem alle Fordelingen mellem potentielle
borgere elbilister

N =878 N = 383

1 Y
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Barriere for elbilisme

Spargsmal: Hvad skal der til for, at du keber en elbil naeste gang?

Fordelingen blandt alle borgere

At der er etableret ladestandere, der
gor det nemt at oplade, ndr man er
pa langfart

Stgrre reekkevidde per opladning end
100 km.

At elbilen kan konkurrere med
eksisterende benzin- og dieselbiler i
forhold til rummelighed/stgrrelse

At den har samme bekvemmelighed
som en tilsvarende benzin- eller
dieselbil
At kgbsprisen er markant lavere end

for en tilsvarende benzin- eller
dieselbil

At kgbsprisen ikke er hgjere end for
en tilsvarende benzin- eller dieselbil

At den er markant mere grgn og
baeredygtig end benzin- og dieselbiler
af samme stgrrelse

At den far et spaendende og
anderledes design end eksisterende
biler pd@ markedet

Stgrre topfart end 140 km./t.

Andet

Energl‘ 2020
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N 9%
N 45
L EE
N 2%
B i

B 0%

B 5%

F 13%

N = 954

Fordelingen blandt potentielle elbilister

At der er etableret ladestandere, der
ggr det nemt at oplade, nar man er
pa langfart

Stgrre reekkevidde per opladning end
100 km.

At elbilen kan konkurrere med
eksisterende benzin- og dieselbiler i
forhold til rummelighed/stgrrelse

At den har samme bekvemmelighed
som en tilsvarende benzin- eller
dieselbil

At kgbsprisen ikke er hgjere end for
en tilsvarende benzin- eller dieselbil

At kgbsprisen er markant lavere end
for en tilsvarende benzin- eller
dieselbil

At den er markant mere grgn og
baeredygtig end benzin- og dieselbiler
af samme stgrrelse

Stgrre topfart end 140 km./t.

At den far et spaendende og
anderledes design end eksisterende
biler pa8 markedet

Andet

——
—
—
—
B 0%

F 12%

Y
N =378 '
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Afstanden er afggrende for kgb af elbil

Respondenter, som har angivet at "afstanden pr. opladning” er afgarende, blev spurgt til
minimumsbehovet for en opladning.

Spargsmal: Hvor lang raekkevidde pr. opladning skal en elbil minimum have, for at du kan veere

interesseret i at kabe elbil?

Fordelingen blandt alle borgere
42%
31%
18%
8%
1%
|
minimum minimum minimum minimum  stgrre end
100 km. 150 km. 200 km. 250 km. 250 km.
N =616

Fordelingen blandt alle borgere

39%
33%
16%
10%
2%
[ |
minimum minimum minimum minimum stgrre end
100 km. 150 km. 200 km. 250 km. 250 km.

Energl‘ 2020
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3 Borgernes overvejelser om
erhvervelse af ny bil

Indhold:
- Hvornar forventer man at skifte bil

- Hvilken type bil vil kabes naeste gang
- Hvilke kriterier lzegges vaegt pa ved kab af ny bil

Energl‘ 2020 4
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Erhvervelse af ny bil

2 ud af 3 potentielle elbilister regner med at skifte bil inden for de naeste 2 til 3 ar. Dog
mener kun 1 % af dem at det er sandsynligt at de vil kabe en elbil.

Fordeling pa alle borgere: Fordeling pa potentielle elbilister:
Spergsmal: Regner du med at skifte bil Spgrgsmal: Regner du med at skifte bil
indenfor de naeste 2-3 &r? indenfor de naeste 2-3 8r?

N = 766 N = 322
Spgrgsmal: Hvilken type bil vil du Spgrgsmal: Hvilken type bil vil du
sandsynligvis kgbe naeste gang? sandsynligvis kgbe naeste gang?

Benzin 49,1%

Benzin

Diesel 46,6%

Diesel

Hybrid Hybrid

El Bl

Jeg regner ikke
me kgbe ny bil
pafoget tidspunkt
(J

58,5%
Jeg regner ikke med
at kgbe ny bil p8

N = 793 noget tidspunkt N =316 ?
Energ .
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Prioriteringer ved kgb af ny bil — alle borgere

Blandt alle borgere i undersggelsen, s star "Sikkerhed” frem som det mest
afggrende element ved kaob af ny bil efterfulgt af "braendstof gkonomi”.
“Topfart”, “forhandler” og “acceleration” er derimod uden afgorende
betydning.

Sporgsmal: I hvor hgoj grad leegger du vaegt pa folgende kriterier, ndr
du skal kobe ny bil naeste gang?
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Note: Spargsmalsformulering: | hvor hej grad leegger du veegt pa folgende kriterier, nar du skal kebe
ny bil naeste gang? | meget hgj grad, i hgj grad er operationaliseret som afgerende betydning, mens i
lav grad og i meget lav grad er operationaliseret som uden afggrende betydning. Derefter er de to
,procentsatser fratrukket hinanden, hvilket giver et indeks for hvor afggrende et element ved kab af ny
bil.
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Prioriteringer ved kgb af ny bil — potentielle elbilister

Blandt de potentielle elbilister er rangeringen af kriterierne ved kob af ny
bil forholdsvis ens med de resterende borgers prioritering.

Sporgsmal: I hvor hgj grad lzegger du vaegt pa folgende kriterier, ndr
du skal kobe ny bil naeste gang?
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Note: Spargsmalsformulering: | hvor hej grad leegger du veegt pa folgende kriterier, nar du skal kebe
ny bil naeste gang? | meget hgj grad, i hgj grad er operationaliseret som afgerende betydning, mens i
lav grad og i meget lav grad er operationaliseret som uden afggrende betydning. Derefter er de to
,procentsatser fratrukket hinanden, hvilket giver et indeks for hvor afggrende et element ved kab af ny
bil.
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Kan en elbil deekke familiens behov?

Spargsmal: Med de eksisterende transportbehov, som findes i din husstand, vil en elbil sa
kunne erstatte din nuvaerende bil eller mindst en af dine nuvaerende biler? (Her teenkes p4, at
el-biler som minimum har en raekkevidde pa 100 km)

Fordelingen blandt alle Fordelingen blandt potentielle
borgere elbilister

N = 814 N = 336

Y
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Fordelingen af antal biler og potentielle elbilister over urbaniseringsgrad

- 2/3-dele af borgere der bor i byer under 200 indbyggere eller i landdistrikt har to biler og er potentielle elbilister
- Godt halvdelen af borgere der bor i byer mellem 200 og 1000 indbyggere har to biler og er ligeledes potentielle

elbilister

- Kun en tredjedel af borgere der bor i byer over 1000 indbyggere har to eller flere biler, hvor de fleste dog er

potentielle elbilister.

Over 1000 borgere NG Over 1000 borgere N = 626
64,8% 60,9%
29,4%
30,2% 9,7% - '
5,0%
Kgrer dagligt over 150 km  Har én bil og kgrer dagligt Har to biler, hvor én kgrer
Ingen bil En bil To eller flere biler under 150 km dagligt under 150 km
Mellem 200 og 1000 borgere Mellem 200 og 1000 borgere
N =244 N =248
[) o)
48,4% 51,2% 47,2% 49,2%
3,6% - -
0,4%
Kgrer dagligt over 150 km  Har én bil og kgrer dagligt Har to biler, hvor én kgrer
Ingen bil En bil To eller flere biler under 150 km dagligt under 150 km

Under 200 borgere / i landdistrikt

N =151
66,9%
33,1%
0,0%
Ingen bil En bil To eller flere biler

Under 200 borgere / i landdistrikt
N = 154
64,3%

30,5% -

5,2%

Kgrer dagligt over 150 km  Har én bil og kgrer dagligt

under 150 km

Har to biler, hvor én kgrer
dagligt under 150 km
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BILAG 2
Sammenligning af bilbestand og befolkningstzethed
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Befolkningsteethed i Danmarks Kommuner sorteret efter lavest befolkningstethed fgrst

Hgjeste bilradighed, >= 75 pct
Nazesthgjeste bilradighed, 70-74,9 pct

Befolkning  Areal Befolkningstethed
Leesg 1842 119 15,5
Christiansg 92 4 23,0

Samsg 3784 113,5 33,3

Varde 50040 1240,1 40,4

Langeland 12814  288,9 44,4

Rebild 28819  621,3 46,4
Billund 26377  536,6 49,2
Lolland 44209 886 49,9
Vejen 42636  813,7 52,4

Norddjurs 37986 721 52,7

Morsg 21135 366,4 57,7

Fang 3243 54,6 59,4

Herning 86582 13211

Guldborgsund 61214 900,6 68,0
Haderslev 56054  818,7 68,5
Bornholm 40616 588,3 69,0
Hjgrring 65669 925,7 70,9
£ro 6491 90,1 72,0
Holstebro 57324 793 72,3
Vordingborg 45434 619,6 73,3

Hedensted 45781  551,1 83,1
Kalundborg 48353 575,1 84,1

Favrskov 47030  540,3 87,0

Odsherred 32445 354,1 91,6



Frederikshavn
Sorg

Odder

Vejle
Silkeborg
Lejre
Ringsted
Nyborg
Kerteminde
Holbaek
Naestved
Middelfart
Randers
Slagelse
Skanderborg
Svendborg
Esbjerg
Gribskov
Kolding
Senderborg
Horsens
Aalborg
Frederikssund
Hillergd
Koge
Halsnaes
Egedal
Fredensborg
Allergd
Fredericia
Roskilde
Helsinggr
Solrgd
Hgje-Taastrup
Tarnby
Odense
Furesg
Aarhus
Rudersdal
Drager
Hgrsholm
Greve

Ishgj
Albertslund

Lyngby-Taarbaek

Ballerup
Vallensbak
Brgndby
Glostrup
Herlev

60700
29231
21848
109137
89417
26824
33248
31295
23721
69237
81170
37595
96035
77094
58127
58207
114931
40671
89559
75716
85062
203497
44282
48254
57986
30725
42027
39424
24048
50431
83699
61561
21150
48513
41584
193780
38191
319747
54768
13880
24563
48009
21212
27784
54008
48334
14839
34197
21983
26996

650,2
308,3
223,7
1062
850,3
238,9
294,6
276,8
205,8
577,2
676,4
298,8
747,8
568
416,9
415,4
794,5
279,5
604,4
496,6
519,4
1137,3
247,1
214,8
256,5
121,9
125,9
112,1
67,4
133,6
211,8
118,9
40,1
78,3
66,1
305,6
56,8
467,7
73,3
18,3
31,3
60,4
26,5
23,2
38,8
34
9,5
21
13,3
12,1

93,4
94,8
97,7
102,8
105,2
112,3
112,9
113,1
115,3
120,0
120,0
125,8
128,4
135,7
139,4
140,1
144,7
145,5
148,2
152,5
163,8
178,9
179,2
224,6
226,1
252,1
333,8
351,7
356,8
377,5
395,2
517,8
527,4
619,6
629,1
634,1
672,4
683,7
747,2
758,5
784,8
794,9
800,5
1197,6
1392,0
1421,6
1562,0
1628,4
1652,9
2231,1



Hvidovre
Gladsaxe
Gentofte
R@édovre
Kgbenhavn
Frederiksberg

51509
66140
73451
37310
562253
102306

22,9
24,9
25,6
12,2
77,2

2249,3
2656,2
2869,2
3058,2
7283,1
12788,3
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Stort potentiale for elbiler i Ringkgbing-Skjern
19. juni 2013

Der er et szerdeles stort potentiale for elbiler i Ringkgbing-Skjern. Det viser en ny undersggelse blandt 1.013 borgere i kommunen.

- Undersggelsen bekrzefter mange af de fornemmelser, vi har haft. Ringkgbing-Skjern Kommune er karakteriseret ved store afstande, og muligheden for offentlig
transport er ikke p& hgjde med de muligheder, der er i blandt andet de stgrre byer. Derfor er der mange familier, der er ngdt til at have to biler, siger Henning Donslund,
der er leder for kommunens Energisekretariat.

Undersggelsen er sket i et samarbejde mellem Ringkgbing-Skjern Kommune og den rédgivende ingenigrvirksomhed Grontmij for Energistyrelsen, og den viser, at over
40 procent af kommunens familier ejer to biler. Og mens bil nr. 1 ofte bruges til at kgre lange distancer, s8 bruges bil nr. 2 oftest kun pd korte distancer. Kun 8 procent
af familierne bruger bil nr. 2 til en daglig karsel pd over 60 kilometer.

- Dermed er en elbil et reelt alternativ. Vi har lavet nogle beregninger, der viser, at to ud af fem familier er potentielle elbilister. Det er saerdeles interessant, fordi to ud
af tre potentielle elbilister regner med at skifte bil inden for de naeste to til tre &r, siger Henning Donslund.

Barrierer for elbilisme

Der er dog barrierer for at folk begynder at investere i elbiler. Det er eksempelvis kun 9 procent af undersggelsens deltagere, der har overvejet at kgbe en elbil. Og s& er
afstanden, bilen kan tilbagelzegge pa en opladning, afggrende. Blandt deltagerne var der stor enighed om, at en elbil som minimum skal kunne tilbagelaegge 200
kilometer p& én opladning.

- Vi er ikke i tvivl om, at vi kommer til at se en udvikling, hvor elbiler bliver et mere og mere almindeligt syn i gadebilledet. De fleste bilmaerker har udviklet og
promoverer elbiler, og batterierne forbedres konstant. Potentialet er der, siger Henning Donslund.

Ringkgbing-Skjern Kommune har en vision om at blive selvforsynende med vedvarende energi i &r 2020, s8 der produceres lige s§ meget vedvarende energi, som
kommunens borgere, virksomheder og organisationer bruger.

Transport spiller stor rolle
For at nd den mélsaetning satses der kraftigt p8 vindkraft og bioenergi. P& samme made er der flere initiativer i gang, der skal sikre at kommunens bygninger - bdde de
offentlige og privatejede - energioptimeres.

Men hvis visionen skal nds, spiller hele transportomradet en stor rolle.

- I Ringkgbing-Skjern udger transport godt en fijerdedel af det totale energiforbrug, og vi kommer ikke uden om, at det er ngdvendigt med en omlaegning til mere
energirigtige Igsninger, siger Henning Donslund.

Undersggelsen er stgttet af Energistyrelsens forsggsordning for elbiler.
Leaes hele undersggelsen.

Yderligere oplysninger
Henning Donslund, leder af Ringkgbing-Skjern Kommunes Energisekretariat, 9974 1651, henning.donslund@rksk.dk
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Program for fokusgruppeinterview med potentielle elbilister
Den 14. maj 2013, Ringk@bing Skjern Radhus

Tid Indhold Ansvarlig
KI 16.30-16.35 | Velkomst Henning
Kl 16.35-16.45 | Praesentation af projektet og dagens formal Johnny
Projektets formal og hypoteser
Dagens formal: At bygge videre pa spgrgeskemaundersggelsen og forsta
bedre hvorfor det store potentiale for elbiler i landdistrikter ikke er realiseret
samt hvad der skal til for at realisere det.
Kl 16.45-17.00 | Gruppearbejde 1: Hvad skal der til for at du vil overveje at kgbe en elbil Hanne
naste gang?
Deltagerne praesenteres for gvelsen.
Deltagerne inddeles i to grupper af 4-5 personer.
2 minutters individuel brainstorm over spgrgsmalet: “Hvad skal der til for at
du vil overveje en elbil naste gang du skal kebe by bil?”, hvor deltagerne
skriver hver ide/emne ned pa en post-it (det kan for eksempel veere billigere,
lengere rakkevidde, stgrre rummelighed m.v.)
10 minutters gruppearbejde, hvor deltagerne skal lave en liste pa 10-15
punkter med deres ideer/emner i prioriteret raekkefglge
KI 17.00-17.15 | De to grupper fortzeller om deres lister og hvorfor de har prioriteret som de Hanne
har. De to lister sammenholdes — er der mange ens punkter eller er de meget
forskellige?
De 4-5 gverste punkter pa listerne udveelges til naeste gvelse.
KI 17.15-17.35 | Gruppearbejde 2: Fremtidsscenarie — hvad er der sket for at realisere Hanne
elbilspotentialet i Ringkgbing Skjern Kommune?
Deltagerne praesenteres for gvelsen: Vi forestiller os, at om 3 ar har | alle
investeret i en elbil. Hvem har gjort noget for at realisere de gverste
ideer/emner fra listerne og hvad har den pagaeldende gjort?
Deltagerne inddeles i to grupper af 4-5 personer (samme som fgr)
Deltagerne skriver ned pa flipchart hvem aktgrerne er og hvad de har gjort.
KI 17.35-17.50 | De to grupper fortzeller om deres diskussioner Hanne
Kl 17.50-18.00 | Opsamling Hanne /
Der samles op pa dagens resultater: Hvad tager vi med herfra til ENS? Henning

Hvad kan Ringkgbing Skjern bruge resultaterne til i forhold til at promovere
grgn mobilitet?

Grontmij medbringer post-it, skriveredskaber m.m.
RSK stiller 1-2 flipcharts til radighed.
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